“Galleria Elicoidale sulla linea ferroviaria

“Atena-Marsico Nuovo”

La Atena - Marsico Nuovo, piccola linea di appena 27 chilometri, doveva far parte di
una vasta rete di collegamento fra Puglia, Basiicata e Calabria, con un ramo che
sconfinava anche in Campania. Fini invece per rimanere un piccolo tronco a se stante,
diventando uno dei rami piu "secchi” della storia delle ferrovie meridionali.

In pochi chilometri di percorso, grazie anche ad ingegnose caratteristiche costruttive
come la galleria elicoidale di Brienza, superava forti pendenze e da essa si godeva di
panorami eccezionali. Ma questo non bastd a portarla allinevitabile chiusura nel 1966
dopo appena 35 anni di servizio. Nonostante siano passati guasi 40 anni, le tracce di

questa ferrovia sopravvivono ancora e non solo nella memoria dei pochi abitanti
dell'area...

La storia

la Atena Scalo - Marsico Nuoveo doveva essere solo un tratto di una ferrovia ben piv
lunga e quindi piv frequentata. Agli inizi del '900, infatti, si inizid a progettare una rete
ferroviaria che avrebbe dovuto congiungere la Basilicata interna con la Puglia da un
lato e con la Calabria dallaltro. Il percorso completo sarebbe partito da Bari per

arvare a Catanzaro foccando diversi centri sia attraverso la linea principale che
attraverso alcune diramazioni.

In particolare, il tratto in questione doveva proseguire oltre Marsico Nuovo fino a
Potenza dove si sarebbe ricollegata alle linee per Bari, per Avigliano e per Laurenzana.
Dallaltro lato la linea si sarebbe innestata sul binario a scartamento ordinario della
Sicignano-Lagonegro. La gestione era della Societd Mediterranea per le ferrovie
Calabro-Lucane (MCL). L'apertura della linea avvenne nel 1931 con due coppie di
freni misti composti da prima e terza classe. Il percorso era compiuto in 80 minuti circa
ed era effettuato da convogli composti da vetture tipo CDU3500 e AC330 firafi da
_ locomotive a vapore del gruppo 400. Era inolire previsto un collegamento merci
giornaliero. La previsione iniziale delllamministrazione su guesta inea era olfremodo
ottimistica visto che vennero inviate su di essa ben 3 locomofive a wapare, 7 vetture
passeggeri, 11 carr merci chiusi e 22 cam merci scoperii. Difaffi gia nel 1940 la maggior
parte di questo materiale rotabile [in pratica fulio franne qualche camro merci ed un
carro spazzaneve) venne dirotiaio sulle alire inee delle Femovie Calabro Lucane. Per i
servizi viaggiatori vennero invece inviaie due auiomainc "Emenine” del fipo Mic. In tal
modo diminuirono i tempi di percomrenza cosi da aumeniare le coppie giornaliere da
due a tre, futte di sola terza classe (dal 1956 di seconda classe). Anche il servizio merci
subl drastiche riduzione con una corsa ogni due o fre seffimane, che col tempo fini
addirittura per scomparire.Con la seconda guemra mondiale, la linea non subi nessuna
interruzione visto che l'area venne risparmiata da bombardamenti e conflitti.
Unicamente le due emmine vennero frasformate con alimentazione a metano per
sopperire alla mancanza del gasolio. Nel dopoguerra la linea continud a sopravvivere
con le due emmine ed un paio di carri merci. Nel 1950 |'alimentazione delle automotrici
tornd ad essere effettuata a gasclio. Nel 1961 la gestione passd alla Gestione
Governativa delle Ferrovie Calabro Lucane (FCL), ma nessuna variozione venne
apportata al servizio gid esistente per il quale perdurava una situazione di passivita. Il 20
marzo 1966 a causa di uno smottamento nei pressi della stazione di Pozzi, si rese
necessario interrompere il servizio ed autosostituirlo. In considerazione dellinutilita della
linea, sempre piu antieconomica, il 25 agosto dello stesso anno, il Ministero dei Traspori
sancisce la chiusura definitiva della linea e la sua sostituzione con autobus. Fu cosiche |
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rotabili vennero inviati su altre linee, mentre gli impianti vennero smantellati ed i binari
asportati. Restarono solo i fabbricati viaggiatori, utilizzati per il servizio autosostitutivo, e
qualche casello.

IL PERCORSO DELLA LINEA

La linea Atena — Marsico Nuovo in una carta del Touring Club degh anni "3l
g 2

La linea partiva in territorio campano da Atena Scalo ove ema Wne fimessa locomotive,
uno scalo merci, il serbatoio dellacqua ed il posto di nficrmimmenia di carbone prima e di
gasolio poi. Da qui la linea si inerpicava verso Afena LUcama owe ema posta la prima
stazione, superando forti pendenze.

Proseguendo in salita la linea enirava in Boslicaia i gt gendo la successiva stazione
di Pozzi, anch'essa provvista di serbafoio per lacqua & scolo merci. Da qui il percorso
della linea scendeva poi leggermeniie gnoze anche ad una gallenia quasi elicoidale
fino a raggiungere il ceniro di Bienza ove ero un'oling Siaaone con scalo merci.

Si proseguiva toccando ire fermate minon (Pioppetia, Pergola. Tempa Coppitelli), fino
risalire verso la stazioncina di Cappuccini. Infine con un'altra leggera discesa si
raggiungeva la stazione di Marsico Nuovo, ubicata nella parte bassa del paese. Da qui
la linea avrebbe dovuto proseguire, come attestato anche dalla stazione di tfipo
passante, ma i progetti non vennero mai atfuati.

La lunghezza totale della linea era di circa 27 km, ma la tariffazione prevedeva che la
linea fosse lunga 40 km in quanto le tratte fra Atena e Pozzi e fra Pozzi e Brienza
risulfavano tabellate con una lunghezza doppia a causa dei forti dislivelli da superare,
cosi come si pud osservare anche nella figura sottostante.
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DATI TECNICI

Lunghezza 26,764 km
Situazione attuale soppressa dal 1964
Numero binari 1
Trazione diesel (al momento della chiusura;
Scartamento ridotto (950 mm)
Armamento binari da 25 kg/m
Esercizio Dirigenza Unica con servizio a spola
Pendenza massima 60 per mille
Max altitudine 9219 m (Pozzi)
Min altitudine 451 m (Atena scalo)
Numero stazioni infermedie 7

~ |Provincia Salerno - Potenza

L'elicoidale di Brienza

La linea in questione aveva il problema di superare grossi dislivelli spesso in brevi spazi.
A Brienza, per superare in una piccola distanza un forte dislivello siricorse alla creazione
di un'elicoidale, in parte redlizato in galleria. Lo stesso espediente era gid stato
realizzato su alire inee come la Salerno-Mercato San Severino. L'elicoidale oggi esiste
ancora, la parte in galleria € ancora percorribile.

Sotto il ponte della nuova Statale 598 resta ancora il ponte che precedeva la galleria
elicoidale che consentiva alla linea di scendere dl livello del paese di Brienza: infatti la
linea poi entrava in citta.

——

Ed ecco come si presentava il ponte con la ferovia negli anni ‘30
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Lingresso della finea a Brienza ed il caselio km. 18

Scesa di livello, dopo l'elicoidale, la linea entrava in Brienza, atiroversaimes
passaggio a livello la strada per Marsico Nuovo all'altezza del casslio al lemi |
oggi frasformato in abitazione.

Stazione di BRIENZA (Pz)

La stazione di Brienza era ubicato all'estremita dell'abitato, accessibile da una
della strada per Marsico Nuovo. Era costituita da un fabbricato viaggiator a @
e da un annesso piccolo scalo merci. |l fabbricato viaggiatori dal lafo del I
presenta ancora oggi fre ingressi sormontati da altrettante scriffe  IncComil
rispettivamente "CAPO STAZIONE", "BAGAGLI" e "SALA D'ASPETTO". Oggi I'edificio & fufiia =
chiuso ed inaccessibile al suo interno. Nel piazzale dei binari vennero realizaf mell
dopoterremoto del 1980 alcuni prefabbricati per ospitare i teremotati € del guall
restano ancora le basi.

« Situazione del sito: il fabbricato viaggiatori con lo scalo merci sono ancora
esistenti ma inaccessibili

o Cenftri abitati serviti: Brienza, Sasso di Castalda (5 km)

« Altitudine: 621 m. sul livello del mare

» Distanza da Atena: 25 km

« Distanza da Marsico Nuovo: 15 km

« Numero binari nella stazione: 2 per il servizio viaggiatori; 2 tronchini per il servizio
merci

s Accessibilita: ottima

¢ Parcheggio auto: piazzale in loco .

Trasporti pubblici per i centri abitati: nessuno

Cartolina d'epoca con la stazione di Brienza
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